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शहर बढ़ रहे है ं पर टांसपोट  िपछड़ रहा — भारत की अबन लािनंग पर बड़ा सवाल
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भारत की तवीर तेजी स ेबदल रही है। गांवो ंस ेशहरो ंकी ओर पलायन ने दशे के शहरी ेो ंको लगातार िवतार िदया है।
यनूाइटेड नेशन (UN) की एक िरपोट के मतुािबक, साल 2050 तक भारत की 53% से यादा आबादी शहरो ंमे ं रहने
लगेगी। यह संया आज की तलुना म लगभग दोगनुी होगी।
लिेकन सवाल यह है िक या भारत के शहर इस बढ़ती आबादी को समायोिजत करने के िलए तैयार ह या शहरो ंकी सड़क ,
पिलक ांसपोट और ैिफक िसटम इस दबाव को झेल पाएगंे

दभुाय स,े जवाब ‘नही’ं की तरफ झकुता है।

तेजी से फैलते शहर, लेिकन धीमी योजना

िपछल ेदो दशको ंम िदली, म ुबंई, पणु,े बगलु, हैदराबाद और जयपरु जैस ेशहरो ंका भगूोल तेजी स ेबढ़ा है। नई कॉलोिनयां और
टाउनिशप तो िवकिसत हो रही ह, पर उनके बीच टांसपोट  का ढांचा कमजोर है।
नई सड़क  बन तो रही ह, लिेकन उनका जड़ुाव (connectivity) योजना के अनसुार नही ंहै। कई इलाको ंम मेो टेशन दरू ह,
बस सीिमत ह, और ऑटो-टैसी के दाम आसमान छूते ह।

अबन लािनगं म असर हाउिसगं और इफ ाचर को पाथिमकता दी जाती है, लिेकन अबन टांसपोट  को समान महव नही ं
िमलता।
यही कारण है िक शहरी िवतार के साथ-साथ ैिफक जाम, पदषूण और समय की बबादी भी बढ़ती जा रही है।

अबन टांसपोट  से कटी अबन लािनंग

भारत म कई शहरो ंम माटर लान तो बनाए जाते ह, पर उनम ांसपोट िसटम को समग प स ेनही ंजोड़ा जाता।
उदाहरण के तौर पर, िकसी नए आवासीय े का िवकास तो िकया जाता है, लिेकन वहां तक पहुचँने के िलए पिलक ांसपोट की

https://resealawrads.com


सिुवधा बाद म सोची जाती है।

यही कारण है िक शहरो ंम िनजी वाहनो ंकी संया तेजी स ेबढ़ रही है।
िदली मे ं हर महीने करीब 75,000 नए वाहन पंजीकृत हो रहे है।ं
इसी तरह म ुबंई, बगलु और चेनई जैस ेशहरो ंम ैिफक का दबाव अपने चरम पर है।

अबन ांसपोट की अनपुिथित म आम नागिरक को या तो िनजी वाहन लनेा पड़ता है या िफर ांसपोट मािफया के िशकंजे म
फंसना पड़ता है।

टांसपोट  मािफया का कजा

जब सरकारी बस कम चलती ह, मेो हर इलाके म नही ंपहुचंती और टैसी सवेाए ंमहगंी होती ह — तब बीच का राता िनकलता है
अिनयिमत िनजी पिरवहन।
शहरो ंम छोटे-छोटे िनजी ऑपरेटर, ई-िरशा और लोकल वैन ाइवर िबना लाइसस या िनयंण के चलने लगते ह।

य े“ांसपोट मािफया” केवल िकराया बढ़ाकर जनता को लटूते ही नही,ं बिक शहर की यातायात यवथा को भी अयविथत
कर दतेे ह।
उनकी मनमानी स ेैिफक जाम और सड़क हादस ेबढ़ते ह, जबिक याी सरुा का कोई मानक नही ंरहता।

माट  िसटी िमशन की सीमाएं

सरकार ने “माट  िसटी िमशन” की शुआत इसी सोच के साथ की थी िक शहरो ंको तकनीक और योजना स ेससुिजत िकया
जाए।
हालांिक, अब तक िजन शहरो ंम यह िमशन लाग ूहुआ है, वहां भी ांसपोट िसटम को पाथिमकता नही ंिमली है।

कई जगह मेो रेल पोजेट तो शु हुए ह, लिेकन वे केवल मुय इलाको ंतक सीिमत ह।
लाट माइल कनेिटिवटी यानी अंितम पड़ाव तक यातायात सिुवधा न होने स ेनागिरको ंको परेशानी झेलनी पड़ती है।

अंतरराटीय उदाहरण से सीख

जापान, िसगंापरु, और यरूोपीय दशेो ंने शहरी पिरवहन की समया का समाधान पहल ेही ढंूढ िलया है।
वहां शहरो ंका िवकास “Transit-Oriented Development (TOD)” के िसांत पर िकया जाता है — यानी जहां
पिरवहन, आवास और वािणियक ेो ंकी योजना साथ-साथ बनाई जाती है।

भारत म भी यिद इस मॉडल को अपनाया जाए, तो ैिफक जाम, पदषूण और ऊजा की खपत म भारी कमी आ सकती है।

पयावरण और अथयवथा पर असर

असगंिठत ांसपोट यवथा का सीधा असर पयावरण और अथयवथा दोनो ंपर पड़ता है।
बढ़ते िनजी वाहनो ंस ेकाबन उसजन म तेजी आई है।
सल पॉयशून कंोल बोड (CPCB) की िरपोट के अनसुार, भारत के 102 शहर “गभंीर वाय ुपदषूण” की ेणी म आते ह —
िजनम स े70% पदषूण ैिफक स ेजड़ुा है।

आिथक दिृट स ेदखे तो, ैिफक जाम और पिरवहन म दरेी के कारण भारत को हर साल लाखो ंकरोड़ पये का नकुसान होता
है।
िबजनेस और कायथलो ंतक पहुचंने म लगने वाला अितिरत समय उपादकता पर बरुा असर डालता है।
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